SOJIO9010d041dN SO1Vvd

JIINJL €T 34 SOL1va 31Aa 31Sv4

Modelo de prediccion de aludes en el puerto de la

Conselh ﬁ-ﬁ Generau d'Aran

“ENTRE DE
LAUEGI D’ARAN 9

Bonaigua mediante arboles de clasificacion

La carretera C-28 cruza el puerto de la Bonaigua a lo largo de 17 km, /—— 77— T PET——
comunicando las comarcas catalanas de la Val d’Aran y el Pallars Sobira. Se | ./ B,e?%?‘m ¥_:_C&sasastrad:eters
trata de un paso clave para comunicar el Aran, dar acceso a Francia y a la i | Shnagua
estacion de Baqueira-Beret. Durante el invierno se producen avalanchas que | e : / oy
afectan al trazado frecuentemente. - e ATy 2% 1
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Caracteristicas: e, R Gl o, S (S N
. 59 trayectorias de avalanchas, 25 con actividad frecuente
. Avalanchas de tamafio potencial D2/D3 Objetivo: Desarrollar un modelo de prediccion de aludes a partir del
. Trazado enclavado en las trayectorias o zonas de salida registro de datos meteorologicos y de avalanchas mediante un arbol
) Unos 7 m de precipitacién media annual de clasificacion basado en el algoritmo CART (Breiman, 1984) que

.13 temporadas de datos meteoroldégicos y de avalanchas registrados

ayude a la gestion de la carretera. Realizar un analisis de tres subzonas

dentro del puerto con dinamicas avalanchosas diferentes.
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.Filtrado de datos
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 .Dias con registro dudoso
L+ .Dias de control con Daisybell

Average high temp. AvHigh_XX 24.48,72
Average low temp. AvLow_XX 24,48,72
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Wind direction for the prior 24h Dir_24
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.La estructura y:variables del modelo general representan la dinamica de un periodo de inestabilidad.

.La exclusion total.de parametros de temperatura es una de las mayores revelaciones del estudio.

.La nieve acumulada en 72 horas ha sido la variable mas significativas junto a al espesor total. Disponer de
datos precisos de espesores en las zonas de salida podria mejorar el modelo.

Drift_24 ha sido el parametro de transporte de nieve mas relevante. El valor bajo de corte indica nevadas
ligeras.

. El analisis por sub-zonas no ha resultado concluyente.

.El test con datos externos ha mostrado una precision menor a la obtenida con validacién cruzada.

.Un examen mas exhaustivo de los datos podria determinar si la disminucion de la precision es debida a la
variabilidad de los datos entre temporadas.

63,63 % para dias de avalanchas
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